EMPRENDEDORES

UNVISIONARIO
LLAMADO
PRESTON
TUCKER

Las Escuelas de Negocios ya
tienen un «caso» en formade
pelicula. La historia de un
pionero del automovil
aplastado por la burocracia, la
prensa, los grandes de la
industriay los especuladores
de bolsa. «Tucker», la Gitima
parabola cinematografica de
George Lucas y Francis Ford
Coppola es la apoteosis del
espiritu emprendedor.

JUAN ANTONIO GINER
ALEJANDRO PARDO

1 12 de agosto de este afio 1988,

los seguidores de Lucas y Coppo-

la formaron largas colas ante
cientos de salas cinematograficas: se es-
trenaba Tucker.

Una pelicula filmada en los estudios
de Lucas en las afueras de San Francis-
co. Un complejo construido a espaldas
de Hollywood por un director que fue
despreciado por los grandes estudios de
Los Angeles.
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En Hollywood vivié también sus ho-
ras mas amargas otro inconformista lla-
mado Francis Ford Coppola. Y juntos
acaban de producir una nueva parabola
cinematografica que es su venganza y
ajuste de cuentas al establishment holly-
woodiense.

La odisea de Preston Tucker se presta-
ba maravillosamente a tal propésito. Su
historia es la quinta esencia del empren-
dedor que se enfrenta a una poderosa
industria, cuyos tres grandes (Ford,
Chrysler y General Motors) hunden a un
cometidor potencial.

Cuarenta afios después del aquel en-



frentamiento que terminé con la ruina y
el descrédito del visionario Tucker, la
camara dirigida por Vittorio Storaro, el
mismo que retrat6 la decadencia de El
ultimo emperador, recrea los ambientes
del inventor que desafia a los duefios de
Detroit.

UN HEROE PARA TODOS

Las imagenes rebosan vitalidad, opti-
mismo y un entusiasmo contagioso. El
cromatismo de las escenas resulta fasci-
nante: ocres que parecen salidos de las
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paginas de un ejemplar del viejo Life.

Como siempre en las peliculas de Lu-
cas, en Tucker hay buenos y malos, in-
genuos y villanos, pecadores y arrepen-
tidos que rien y lloran, callan y sufren,
danzan y gozan.

Los 24 millones de ddlares que ha
costado el filme son una inversién en
valores seguros. Chicos y grandes fija-
rdn sus ojos en la pantalla para identifi-
carse inmediatamente con los actores
del drama. Un drama que todos enten-
derdn mas alla de la iconografia metali-
ca y esplendorosa de motores y carroce-
rias que fueron la tumba de suefios que
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ahora reviven gracias al talento de otros
«Tuckers» llamados Lucas y Copola.

EL COCHE DEL MANANA, HOY

Nada mas finalizar la Segunda Gue-
rra Mundial, contra todo prondstico, un
sonador norteamericano llamado Pres-
ton Tucker construy6 un coche revolu-
cionario. Bajo el eslégan «el coche del
mafiana, hoy» el «Tucker» llegé a ser el
automdévil mas seguro, rapido y mejor
pensado para rodar por las carreteras
de América. Tucker, su familia y un en-
tregado equipo de ingenieros y mecéani-
cos se embarcaron en una empresa apa-
sionante, sin mas medios que su incan-
sable espiritu emprendedor.

Tucker fue un innovador nato y tenaz
desde el principio. Durante la Segunda
Guerra mundial disefid una tanqueta
blindada capaz de alcanzar velocidades
insospechadas. El Ejército norteameri-
cano rechazo6 el proyecto, precisamente
por considerarlo demasiado veloz. Pero
continuaron desarrollando la idea de
una torreta de combate hasta conseguir
un modelo que result6 eficaz en la lucha
antiaérea.

Después de la Guerra, América esta-
ba hambrienta de nuevas tecnologias y
ansiaba expandirse por todo el mundo,
demostrando su nuevo status como po-
tencia. El pais respondi6 con estusias-
mo a Tucker cuando éste buscé apoyo
para financiar su proyecto, y aplaudio el
cuidado y atrevido disefio del coche que
estaba llamado a representar el estilo
del futuro. El «Tucker» introdujo una
serie de novedades que hoy dia parecen
normales en cualquier vehiculo. Pero
en 1946 los cinturones de seguridad, los
parabrisas de cristal templado y el mo-
tor trasero constituyeron innovaciones
revolucionarias. Incluso soluciond el
problema de la iluminacién cuando se
conduce de noche mediante un original
sistema: la colocacién de un faro delan-
tero céntrico que giraba a la vez que el
volante.

Las mejoras que Tucker incorporo se
convirtieron en una seria amenaza para
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la industria automovilistica de Detroit
que, en lugar de enfrentarse a su rival
en régimen de libre competencia, buscé
denodadamente como arrojarle fuera
del negocio automovilistico. Mientras,
con la dedicacién de su familia y del fiel
equipo de ingenieros, Tucker luch6 por
defender el derecho a realizar su suefo.

La fabrica «Tucker» produjo medio
centenar de coches durante el tiempo
que estuvo funcionando. Cuarenta y
cinco todavia existen hoy, cuatro déca-
das después de haber salido de aquella
cadena de montaje, en Chicago. Son el
testimonio de un suefno hecho realidad,
al menos en parte, y de un hombre que
revoluciond la América de la postgue-
rra.

La historia de Preston Tucker y el au-
tomovil que desafié a Detroit es la ins-
piracion de Tucker: un hombre y su sue-



no, la ultima pelicula de George Lucas
(productor) y Francis Coppola (direc-
tor), dos genios del cine que no habian
trabajado juntos desde América Graffi-
ti.

UN COHETE ESPACIAL

Francis Coppola habia abrigado du-
rante mucho tiempo la idea de contar la
historia de Preston Tucker. Su fascina-
cién comenzo a los ocho anos, cuando
su padre llevé a toda la familia a una
exposicion de coches: «El Tucker me
pareci6 muy diferente a los otros co-
ches, recuerda Coppola: Parecia un
cohete espacial».

El futuro en el disefio de automdvil
acababa de presentarse de la mano del
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«Tucker». Basado en los principios de
la aerodinamica, el pulcro, cuidado y
vistoso sedan resultaba veloz y placen-
tero por su estética y sus poco usuales
sistemas de seguridad: faro delantero
centrado, frenos de disco, sistema de
inyeccién de combustible y parabrisas
protector, por citar unos pocos.

El propio padre de Coppola invirti6
en el prototipo, como hicieron otros
cientos de americanos. Francis esper6
impaciente que el coche llegara. «Con-
tinuaba preguntando a mi padre cuando
esperabamos tenerlo. Mas tarde me di-
ria que eso ya nunca iba a ser posible,
porque la fabrica de Tucker habia sido
cerrada y la gente hablaba incluso de un
fraude. Le pregunté si él pensaba asi
también y me contest6 que ‘no’; simple-
mente el coche habia resultado ‘dema-
siado bueno’ y ‘ellos’ lo pusieron fuera
de juego. No era posible para Tucker
adquirir el acero y los recambios que
necesitaba, y tuvo que dejar de fabricar
el coche. Yo me pregunto ahora quié-
nes era ‘ellos’ y como algo ‘tan bueno’
pudo ser combatido de aquella mane-
ra».

La historia de «Tucker» permanece
como un misterio para Coppola. Co-
menz6 a interesarse mas a fondo por
ella cuando estudiaba Arte Dramdtico
en Hofstra University. Recuerdo que
iba a la Biblioteca Publica de Nueva
York y buscaba en el archivo del New
York Times. Todo parecia extrafo.
(Qué ocurri6? ;Por qué la empresa fue
a la bancarrota? ;Coémo pudo un pro-
ducto tan bueno, y con tan buen princi-
pio, tener un final asi?».

Preston Tucker fabricé cincuenta co-
ches de su suefio revolucionario, antes
de ser detenido por los poderes que es-
tan en la industria del automévil. Fran-
cis Ford Coppola y George Lucas son
propietarios de dos de los cuarenta y
cinco «Tuckers» que todavia existen.
Veintidos, incluidos los de Coppola y
Lucas fueron trasladados al norte de
California para el rodaje de Tucker, a
Man and his Dream. Un elemento mds
que contribuye a la autenticidad del
filme.H
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